                                                           Σκάλα  31  Μαρτίου  2006

                        Ενημερωτικό  σημείωμα

              Σε  εκτέλεση  της  συμφωνίας  μας, σας  παραδίδω  τα  μέρη  του  έργου  που  μου  είχατε  αναθέσει  να  επεξεργασθώ.

              Θεώρησα  πιο  ορθολογιστική  την  οδό  επεξεργασίας  που  ακολούθησα  για  να  το  παρουσιάσω  και  γι’αυτό  η  αρίθμηση  των  κεφαλαίων  είναι  ανακόλουθη με  την  αρχική  σας  πρόταση, που  σημαίνει  ότι  η  επεξεργασία  των  θεμάτων  ακολούθησε  τη λογική  και αρμονική  σειρά  τους  και  όχι  την  προτεινόμενη  αρίθμηση.

              Είμαι  ευτυχής , αν  ικανοποίησα  τις  προσδοκίες  σας  και  αισθάνομαι  τιμή  για  την  εμπιστοσύνη  που  μου  δείξατε.

                                                             Γεώργιος  Σταυρ.  Λέκκας

                                                               Εκπαιδευτής  Οδήγησης
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2.1.  Ιστορικό

           Μέχρι  το  1985  η  παραγωγή  νέων  Εκπαιδευτών  Οδήγησης είχε  ως  βάση  σειρά  Υπουργικών  αποφάσεων  και  εγκυκλίων  του  Υπουργείου  Μεταφορών, χωρίς  να  υπάρχει  ακριβής  καθορισμός  της  εξεταστέας  ύλης, αφού  δεν  υπήρχαν  ούτε  συγκεκριμένα  εκπαιδευτικά  βοηθήματα  για  τους  υποψήφιους. 

           Με  το  Προεδρικό  Διάταγμα ( Π.Δ. ) 105 / 8-3-1985 ( ΦΕΚ  33 Α /8-3-1985 ) άρχισε  να  κωδικοποιείται  η  νομοθεσία , για  το  εν  λόγω  θέμα. Με  την  Υπουργική  Απόφαση ( Υ.Α. ) 52200 / 50 / 92  ( ΦΕΚ  50  Β /30-1-1992 ), συμπληρώθηκε  αυτό  το  Π.Δ., το  οποίο  και  καθόρισε  για  πρώτη  φορά , την  ύλη περίπου,   επί  της  οποίας  θα  πραγματοποιούντο  οι  εξετάσεις.

           Με  το  Π.Δ.  354 / 7-9-1995 ( ΦΕΚ  188 Α /7-9-1995 ), κωδικοποιήθηκε πιο  συστηματικά,  η  διαδικασία  επιλογής, ύλη  εκπαίδευσης, εξετάσεις, καθώς  και  ο  εκπαιδευτικός  φορέας  παραγωγής  των  νέων  Εκπαιδευτών, που  ήταν ο  Ο.Ε.Ε.Κ..

           Πολύ  σύντομα  με  το  νέο  Π.Δ.  404 / 28-11-1996 ( ΦΕΚ 271 Α / 11-12-1996, έγινε  προσπάθεια  βελτίωσης  του  προηγούμενου  Π.Δ., με  θετικά  αλλά  και  πολλά  αρνητικά  αποτελέσματα, θεωρητικά  το  προηγούμενο  Π.Δ.  ήταν  πιο  κοντά  στη  πραγματικότητα,  αλλά  και  πιο  ρεαλιστικό.

           Το  επόμενο  Π.Δ.  208 / 12-8-2002 ( ΦΕΚ 194 Α / 23-8-2002 ), προσέφερε  σειρά  νέων  διατάξεων, κυρίως  στην  οργάνωση  των  Σχολών  Οδήγησης  και  Κέντρων  Θεωρητικής  Εκπαίδευσης  Υποψηφίων  Οδηγών ( Κ.Ε.Θ.Ε.Υ.Ο. ). Το  Π.Δ.  αυτό  τροποποιήθηκε  με  το  Π.Δ. 337 / 12-12-2003 ( ΦΕΚ 291 Α /18-12-2003 ). Τα  διατάγματα  αυτά  ισχύουν  μέχρι  και  σήμερα.

2.2.    Συστηματική  παραγωγή  Εκπαιδευτών

2.2.1.  Ο.Ε.Ε.Κ./Ι.Ε.Κ.  Ειδικότητα  Εκπαιδευτή

 Ως Εκπαιδευτικός φορέας που αναλαμβάνει την οργάνωση και λειτουργία προγραμμάτων επαγγελματικής κατάρτισης υποψηφίων Εκπαιδευτών, για την απόκτηση "Διπλώματος Επαγγελματικής Κατάρτισης Εκπαιδευτή Υποψηφίων οδηγών", επιπέδου μεταδευτεροβάθμιας επαγγελματικής κατάρτισης, έχει ορισθεί ο Οργανισμός Επαγγελματικής Εκπαίδευσης και Κατάρτισης (Ο.Ε.Ε.Κ.) με  τα  Ι.Ε.Κ..

             Δίπλωμα Επαγγελματικής Κατάρτισης Εκπαιδευτή Υποψηφίων Οδηγών, είναι το δίπλωμα επιπέδου μεταδευτεροβάθμιας επαγγελματικής κατάρτισης, το οποίο χορηγείται από τον Οργανισμό Επαγγελματικής Εκπαίδευσης και Κατάρτισης (ΟΕΕΚ),, σε φυσικό πρόσωπο που ολοκλήρωσε επιτυχώς την προβλεπόμενη εκπαίδευση ως Εκπαιδευτής υποψηφίων οδηγών.

            Εκπαιδευτής Υποψηφίων Οδηγών αυτοκινήτων και μοτοσικλετών είναι το φυσικό πρόσωπο, που κατέχει ισχύουσα άδεια άσκησης επαγγέλματος Εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών.

            Έργο του Εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών είναι:

·  να παρέχει θεωρητική και πρακτική εκπαίδευση σε υποψηφίους οδηγούς αυτοκινήτων μοτοσικλετών και μοτοποδηλάτων, κάθε κατηγορίας ή υποκατηγορίας.

·  να παρίσταται, με εκπαιδευτικό όχημα, κατά την πρακτική εξέταση των υποψηφίων οδηγών, που διενεργείται στις κατά τόπους Υπηρεσίες Μεταφορών και Επικοινωνιών των Νομαρχιακών Αυτοδιοικήσεων.

· να παρέχει πρακτική εκπαίδευση σε κατόχους      άδειας οδήγησης αυτοκινήτων μοτοσικλετών και μοτοποδηλάτων, για τη βελτίωση της ικανότητας οδήγησης.

           2.2.2.  Προυποθέσεις  που  πρέπει  να  πληρούν  οι  υποψήφιοι 

                      Εκπαιδευτές

            Για την παρακολούθηση των προγραμμάτων επαγγελματικής κατάρτισης απαιτείται η κατοχή ισχύουσας άδειας οδήγησης των κατηγοριών Α, Β, και Γ με περιορισμό για οδήγηση οχήματος με μέγιστο επιτρεπόμενο βάρος 7.500 χλγ, αποδεικτικό τίτλου σπουδών δευτεροβάθμιας εκπαίδευσης τουλάχιστον, καθώς και οποιοδήποτε άλλο δικαιολογητικό, που καθορίζεται από τον εκπαιδευτικό φορέα. Για τη συμμετοχή στις εξετάσεις πιστοποίησης  και  άδειας  άσκησης  επαγγέλματος, είναι απαραίτητη η κατοχή όλων των κατηγοριών αδειών οδήγησης.

           2.2.3. Διάρκεια  φοίτησης  ,πρακτική άσκηση, διδακτέα     

           μαθήματα

                     Η  διάρκεια  της  εκπαίδευσης  των  υποψηφίων Εκπαιδευτών   είναι  δύο (2) εκπαιδευτικά  εξάμηνα. 

                     Μετά  το  πέρας  της  θεωρητικής  εκπαίδευσης, ακολουθεί, υπό  την  ευθύνη  του  Ο.Ε.Ε.Κ., πρακτική  άσκηση  των  υποψηφίων  συνολικής  διάρκειας  τεσσάρων  (4)  μηνών  σε  Σχολή  Οδήγησης  και  Κ.Ε.Θ.Ε.Υ.Ο..

                     Η  ύλη  που  διδάσκεται  κατά  τη  φοίτηση  στο  Ι.Ε.Κ., περιλαμβάνει  τις  εξής  διδακτικές  ενότητες :

· Νομοθεσία  οδικής  κυκλοφορίας

· Μηχανική  και  τεχνική  οχημάτων

· Εργαστήρια  μηχανικής  και  τεχνικής  οχημάτων

· Τεχνική  οδήγησης

· Κοινωνική  συμπεριφορά, αγωγή  οδηγών

· Τεχνική  διδασκαλίας

· Εργαστήριο  τεχνικής  διδασκαλίας

· Προστασία  περιβάλλοντος, Εξοικονόμηση  ενέργειας

· Εργαστήριο  προστασίας  περιβάλλοντος  και εξοικονόμησης      ενέργειας

· Πρώτες  βοήθειες

· Εργαστήριο  πρώτων  βοηθειών  οδικών  ατυχημάτων

· Συστήματα  και  μέθοδοι  ενεργητικής  και  παθητικής ασφάλειας

· Παθήσεις  και  οδήγηση

· Οργάνωση, διοίκηση, εξοπλισμός  Σχολών  Οδηγών

· Στοιχεία  μηχανολογικού  σχεδίου  αυτοκινήτων

                     Το  ωρολόγιο  και  αναλυτικό  πρόγραμμα  καθώς  και  οι  εκπαιδευτικές  περίοδοι, καθορίζονται  από  τον  Ο.Ε.Ε.Κ., σύμφωνα  με  τις  κάθε  φορά  ισχύουσες  διατάξεις , που  διέπουν  τη  λειτουργία  των  Ι.Ε.Κ..

2.3.     Διαδικασίες  πιστοποίησης / άδεια  άσκησης  επαγγέλματος

           Οι εξετάσεις των υποψηφίων εκπαιδευτών που ολοκλήρωσαν τα προγράμματα επαγγελματικής κατάρτισης διενεργούνται, σε πανελλαδικό επίπεδο, από τον Οργανισμό Επαγγελματικής Εκπαίδευσης και Κατάρτισης (Ο.Ε.Ε.Κ.). Ο ίδιος Οργανισμός χορηγεί στους επιτυχόντες ‘Δίπλωμα Επαγγελματικής Κατάρτισης Εκπαιδευτή Υποψηφίων Οδηγών’ επιπέδου μεταδευτεροβάθμιας επαγγελματικής κατάρτισης. Απαραίτητη προϋπόθεση για τη χορήγηση του παραπάνω διπλώματος είναι η υλοποίηση της τετράμηνης πρακτικής άσκησης των επιτυχόντων σε Σχολή Οδηγών και Κ.Ε.Θ.Ε.Υ.Ο.. Ειδικά οι διπλωματούχοι μηχανικοί Ε.Μ.Π. ή άλλης ισότιμης σχολής, μέλη του Τ.Ε.Ε., καθώς και οι απόφοιτοι Τεχνολογικών Εκπαιδευτικών Ιδρυμάτων, τμημάτων Μηχανολογίας, Ηλεκτρολογίας και Οχημάτων, συμμετέχουν στις ανωτέρω εξετάσεις, για την απόκτηση ‘Διπλώματος Επαγγελματικής Κατάρτισης Εκπαιδευτή Υποψηφίων Οδηγών’, χωρίς να είναι υποχρεωμένοι να παρακολουθήσουν προγράμματα επαγγελματικής κατάρτισης, ούτε να συμμετάσχουν στην σχετική τετράμηνη πρακτική άσκηση

           Οι εξετάσεις των υποψηφίων εκπαιδευτών περιλαμβάνουν δύο φάσεις, τη θεωρητική και την πρακτική, και διενεργούνται στην Αθήνα, στη Θεσσαλονίκη και στο Ηράκλειο Κρήτης, από εξεταστικές επιτροπές που συγκροτούνται από τον Ο.Ε.Ε.Κ.. Ειδικά για την πρακτική εξέταση οι ανωτέρω επιτροπές αποτελούνται από 3 μέλη του κλάδου ΠΕ, κατά προτίμηση διπλωματούχους μηχανικούς του ΕΜΠ ή άλλης ισότιμης σχολής, κατόχους αδειών οδήγησης τουλάχιστον κατηγορίας Β. Το ένα τουλάχιστον των μελών είναι υπάλληλος και εξεταστής υποψηφίων οδηγών, του κλάδου ΠΕ Μηχανικών του Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινωνιών ή αντίστοιχου κλάδου των Υπηρεσιών Μεταφορών και Επικοινωνιών των Νομαρχιακών Αυτοδιοικήσεων Αττικής, Θεσσαλονίκης και Ηρακλείου Κρήτης αντίστοιχα, που ορίζεται από τον Υπουργό Μεταφορών και Επικοινωνιών, μετά από πρόταση των οικείων Νομαρχών για τριπλάσιο αριθμό υπαλλήλων. Τα άλλα μέλη των επιτροπών προέρχονται από τα Υπουργεία Εθνικής Παιδείας και Θρησκευμάτων ή τον Ο.Ε.Ε.Κ..

           Οι θεωρητικές εξετάσεις διενεργούνται σύμφωνα με την προβλεπομένη από τον Ο.Ε.Ε.Κ. διαδικασία και περιλαμβάνουν γραπτή εξέταση και προφορική εξέταση υπό μορφή διδασκαλίας ,για τη διαπίστωση εκτός από τις γνώσεις του υποψηφίου και της δυνατότητας μεταδοτικότητας του.

           Στις πρακτικές εξετάσεις δικαιούνται να συμμετάσχουν, όσοι έχουν περατώσει επιτυχώς τις θεωρητικές εξετάσεις.

           Κατά τη φάση των πρακτικών εξετάσεων ο υποψήφιος εξετάζεται πρακτικά στα οχήματα των εκάστοτε κατηγοριών Α, Β, Γ, Δ και Γ + Ε, με την ίδια διαδικασία που ισχύει για τους υποψήφιους οδηγούς. Ο υποψήφιος οδηγεί το αντίστοιχο όχημα και συγχρόνως γνωστοποιεί, αναλύει και αιτιολογεί προφορικά στην επιτροπή την κάθε του ενέργεια. Η εξέταση γίνεται σε εκπαιδευτικά οχήματα, παρουσία εκπαιδευτή με την παραπάνω σειρά (Α, Β, Γ, Δ και Γ +Ε). Ο εκπαιδευτής οφείλει να μην παρεμβαίνει με οποιοδήποτε τρόπο στην εξεταστική διαδικασία. Η επιτροπή βαθμολογεί την εμπειρία του υποψηφίου σε κάθε κατηγορία οχήματος και τον βαθμό μεταδοτικότητας του, που προκύπτει από την γνωστοποίηση, ανάλυση και αξιολόγηση των ενεργειών του.

           Ο κάθε ένας από τους τρεις εξεταστές βαθμολογεί χωριστά τον υποψήφιο για κάθε όχημα θέτοντας δύο βαθμολογίες, από 0 - 10, μία για το βαθμό της εμπειρίας και μία για το βαθμό μεταδοτικότητάς του. Ο μέσος όρος των δύο βαθμολογιών είναι το αποτέλεσμα της εξέτασης του κάθε υποψηφίου για την συγκεκριμένη κατηγορία οχήματος από τον συγκεκριμένο εξεταστή.

           Η βαθμολογία για κάθε κατηγορία οχήματος προκύπτει από τον μέσο όρο των τριών βαθμολογιών των εξεταστών. Επιτυχών θεωρείται ο υποψήφιος που θα λάβει βαθμό τουλάχιστον πέντε (5), σε κάθε μία από τις κατηγορίες που εξετάζεται. Ο καθορισμός της τελικής βαθμολογίας της δεύτερης φάσης προκύπτει ως ο μέσος όρος των τελικών βαθμολογιών στις επί μέρους κατηγορίες οχημάτων.

           Μετά το πέρας των πρακτικών εξετάσεων, η αρμόδια εξεταστική επιτροπή συντάσσει, για κάθε υποψήφιο εκπαιδευτή που εξετάζει, συγκεντρωτικό πρακτικό εξέτασής του, με συνημμένα σ΄ αυτό τα φύλλα εξέτασης με τις βαθμολογίες κάθε μέλους της Επιτροπής εξετάσεων.

           Σε περίπτωση αποτυχίας του υποψηφίου, στη θεωρητική εξέταση ή σε επί μέρους κατηγορία της πρακτικής εξέτασης, ο υποψήφιος έχει δικαίωμα επανεξέτασης σε επόμενες εξεταστικές περιόδους, από την αρχή ή την επί μέρους κατηγορία της πρακτικής εξέτασης που απορρίφθηκε.

           Υποψήφιος εκπαιδευτής ο οποίος μέσα σε τρία (3) χρόνια από την ημερομηνία υποβολής της αρχικής αίτησης δεν περατώσει με επιτυχία τις εξετάσεις του, υποχρεούται να επαναλάβει εκ νέου, από την αρχή, τη διαδικασία εξετάσεων με νέα αίτηση και νέα δικαιολογητικά, με βάση τις προϋποθέσεις που θα ισχύουν κατά τον χρόνο υποβολής της νέας αυτής αίτησης.

2.4.    Πιστοποίηση  και  άδεια  άσκησης  επαγγέλματος

          Άδεια άσκησης επαγγέλματος Εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών είναι η άδεια που χορηγείται από την αρμόδια Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών σε φυσικό πρόσωπο, που πληροί τις αναγκαίες προϋποθέσεις, για την εκπαίδευση υποψηφίων οδηγών.

         Για την άσκηση του επαγγέλματος του Εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών, θα πρέπει ο ενδιαφερόμενος να πληροί αθροιστικά τις  ακόλουθες  προϋποθέσεις:

· Να έχει ισχύουσα άδεια άσκησης επαγγέλματος Εκπαιδευτή.

· Να είναι κάτοχος άδειας λειτουργίας Σχολής Οδηγών ή ΚΕΘΕΥΟ που λειτουργεί νόμιμα, ή να είναι εταίρος ή μέτοχος νομικού προσώπου στο όνομα του οποίου έχει εκδοθεί άδεια λειτουργίας Σχολής Οδηγών ή  ΚΕΘΕΥΟ, ή να εργάζεται με οποιαδήποτε σχέση εργασίας, σε Σχολή Οδηγών ή Κέντρο Θεωρητικής Εκπαίδευσης Υποψηφίων Οδηγών, που λειτουργεί νόμιμα.

· Να είναι ασφαλισμένος στον ασφαλιστικό φορέα, που προβλέπουν οι κείμενες διατάξεις, με τη συγκεκριμένη, κατά την προηγούμενη περίπτωση, ιδιότητα.

         Αρμόδια υπηρεσία, για τη χορήγηση της άδειας άσκησης επαγγέλματος Εκπαιδευτή Υποψηφίων Οδηγών, είναι η Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών της Νομαρχιακής Αυτοδιοίκησης ,στην οποία ο ενδιαφερόμενος έχει τη μόνιμη κατοικία του.

         Η άδεια άσκησης επαγγέλματος Εκπαιδευτή, χορηγείται σε φυσικά πρόσωπα ,που πληρούν αθροιστικά τις ακόλουθες προϋποθέσεις:

· Είναι κάτοχοι ισχύουσας άδειας οδήγησης όλων των κατηγοριών αυτοκινήτων και μοτοσικλετών.

· Είναι κάτοχοι Διπλώματος Επαγγελματικής Κατάρτισης Εκπαιδευτή Υποψηφίων Οδηγών επιπέδου μεταδευτεροβάθμιας επαγγελματικής κατάρτισης, το οποίο προβλέπεται από το άρθρο 5 του παρόντος.

· Δεν έχουν καταδικαστεί, τελεσίδικα, σε οποιαδήποτε ποινή για κλοπή, υπεξαίρεση, απάτη, εκβίαση, πλαστογραφία, λαθρεμπορία, παράβαση της νομοθεσίας για ναρκωτικά, απιστία, παράβαση καθήκοντος, έγκλημα κατά των ηθών, λιποταξία ή ανυποταξία σε περίοδο πολέμου, παθητική ή ενεργητική δωροδοκία, μέσα δε στην τελευταία, πριν την υποβολή των δικαιολογητικών, πενταετία για οποιοδήποτε άλλο αδίκημα σε ποινές πάνω από δέκα (10)μήνες φυλάκισης αθροιστικά ή σε ποινές πάνω από ενενήντα (90) ημέρες φυλάκισης ή κράτησης αθροιστικά για παράβαση του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας ή της νομοθεσίας για τα αυτοκίνητα γενικά.

· Δεν έχουν καταδικαστεί ,τελεσίδικα, για παράνομη άσκηση του επαγγέλματος Εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών.

· Δεν είναι υπάλληλοι με οποιαδήποτε σχέση εργασίας ή δεν ανήκουν στο προσωπικό του Δημοσίου των Ν.Π.Δ.Δ. και του ευρύτερου δημόσιου τομέα, όπως αυτός καθορίζεται με τις διατάξεις της παρ. 6 του άρθρου 1 του Ν. 1256/1982 (Α΄ 65), όπως εκάστοτε ισχύει, καθώς και συνταξιούχοι αυτών.

           Οι προϋποθέσεις της προηγούμενης παραγράφου του παρόντος άρθρου πρέπει να πληρούνται καθ΄ όλη τη διάρκεια, που ο ενδιαφερόμενος κατέχει άδεια Εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών.

           Αν οποτεδήποτε, παύσει να πληρούται οποιαδήποτε από τις παραπάνω προυποθέσεις, ανακαλείται η άδεια άσκησης επαγγέλματος Εκπαιδευτή και επαναχορηγείται εφόσον παύσουν να υφίστανται οι λόγοι, για τους οποίους αφαιρέθηκε.

           Κάθε κάτοχος άδειας Εκπαιδευτή είναι υποχρεωμένος να ενημερώνει άμεσα με αναφορά του, την αρμόδια υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών (Μ.Ε.) σε κάθε περίπτωση που παύει να πληρούται στο πρόσωπό του, έστω και μια από τις παραπάνω  προϋποθέσεις.

           Για τη χορήγηση της άδειας άσκησης επαγγέλματος ο ενδιαφερόμενος, υποβάλλει αίτηση στην αρμόδια Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών, με τα εξής δικαιολογητικά:

· Επικυρωμένο φωτοαντίγραφο της ισχύουσας άδειας οδήγησης, από την οποία πρέπει να προκύπτει ότι ο ενδιαφερόμενος πληροί τις πιο  πάνω  προϋποθέσεις. Το φωτοαντίγραφο επικυρώνεται από την Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών.

· Αντίγραφο ποινικού μητρώου τύπου Α΄, έκδοσης του τελευταίου τριμήνου, προκειμένου να διαπιστωθεί ότι ο ενδιαφερόμενος δεν έχει καταδικαστεί για τα αδικήματα που αναφέρονται στις περιπτώσεις γ και δ της παραγράφου 2 του παρόντος άρθρου ή βεβαίωση της αρμόδιας αρχής, για την κατάθεση αίτησης χορήγησης αντιγράφου ποινικού μητρώου τύπου Α, μαζί με δήλωση του Ν. 1599/1986 ότι δεν έχει καταδικαστεί για τα αδικήματα των περιπτώσεων γ και δ της παραγράφου 2 του παρόντος άρθρου. Στην περίπτωση αυτή προ της χορηγήσεως της αδείας θα πρέπει να προσκομίσει το Αντίγραφο ποινικού μητρώου στην αρμόδια υπηρεσία.

· Δίπλωμα επαγγελματικής κατάρτισης Εκπαιδευτή          Υποψηφίων Οδηγών επιπέδου μεταδευτεροβάθμιας επαγγελματικής κατάρτισης που χορηγεί ο εκπαιδευτικός φορέας.

· Υπεύθυνη δήλωση του άρθρου 8 του Ν. 1599/1986, με την οποία να δηλώνεται  η  διεύθυνση  κατοικίας  του  υποψηφίου  καθώς  και  ότι  δεν  εμπίπτει  στα ανωτέρω  ασυμβίβαστα. Τα αναγραφόμενα στη δήλωση στοιχεία του ενδιαφερομένου ελέγχονται από την Υπηρεσία με την επίδειξη του δελτίου ταυτότητάς του ή άλλου νόμιμου αποδεικτικού στοιχείου.

· Αποδεικτικό καταβολής υπέρ του Δημοσίου του ποσού που καθορίζεται από τις σχετικές διατάξεις.

           Τα δικαιολογητικά της προηγούμενης παραγράφου ελέγχονται από την υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών, στην οποία κατατίθενται και εφ΄ όσον πληρούνται οι νόμιμες προϋποθέσεις, χορηγείται η άδεια άσκησης επαγγέλματος Εκπαιδευτή Υποψηφίων Οδηγών.

           Η άδεια άσκησης επαγγέλματος Εκπαιδευτή είναι μηχανογραφημένη και σύμφωνη με το ισχύον υπόδειγμα, ισχύει σε όλη τη χώρα, για όλες τις κατηγορίες οχημάτων.

2.5.   Γενικά  προβλήματα  παραγωγής  νέων  Εκπαιδευτών,

         κατάρτισης  και  εξετάσεων

         α.  Ο  χρόνος  εκπαίδευσης  των  δύο (2) εκπαιδευτικών  εξαμήνων,  είναι  πολύ  λίγος, για μια  ολοκληρωμένη  θεωρητική  κατάρτιση  Εκπαιδευτή  Οδήγησης  με  τις  παρούσες  απαιτήσεις  οδικής  ασφάλειας, με  αποτέλεσμα  οι  γνώσεις , που  αποκτά  στο  συγκεκριμένο  τομέα , να  είναι  λίαν  ανεπαρκής  έως  ελάχιστες, με  συνέπεια  ο  Εκπαιδευτής  να  μην  είναι  ικανός  να  δώσει  στους  υποψήφιους  οδηγούς  γνώσεις  ικανές,  για  τις  σημερινές  κυκλοφοριακές  απαιτήσεις. Η  έλλειψη  παιδαγωγικών  γνώσεων , μπορεί  να  θεωρηθεί  ως  η  αιχμή  της  συνολικής  επαγγελματικής  του  άγνοιας, στη  συμπεριφορά  του  σε  ειδικές  κατηγορίες  οδηγών,  έχει  τη  δυνατότητα  μόνο  αυτοσχεδιασμού, αφού  δεν  έχει  καμία  επιστημονική  κατάρτιση. Δεν  τον  υποχρεώνουν  να  γνωρίζει  τουλάχιστον  Αγγλικά , για  την  ενημέρωσή  του  στους  τεχνολογικούς  και  παιδαγωγικούς  τομείς , όπου  η  βιβλιογραφία,  για  επιμόρφωσή  του,  είναι  πολύ  μεγάλη  και  αφθονεί  στην  αγορά. Οι  γνώσεις  του  στα  νομικά, ασφαλιστικό  δίκαιο, διοίκηση  επιχειρήσεων  είναι  σε  εμβρυακή  κατάσταση.  

          β.  Η  τετράμηνη  πρακτική  άσκηση  σε  Σχολές  Οδήγησης  και  Κ.Ε.Θ.Ε.Υ.Ο., καθώς  και  οι  δυνατότητες  εκπαίδευσης  σε  τομείς  απαραίτητους  για  την  ολοκλήρωσή  του, βρίσκονται  μακράν  του  επιθυμητού  από  την  Πολιτεία  επιπέδου. Με  την  ισχύουσα  νομοθεσία  η  πρακτική  εκπαίδευση  του,  αναφέρεται  μόνο  σε  εργασίες  συμπλήρωσης  και  διακίνησης  δικαιολογητικών  στις  υπηρεσίες  Μεταφορών. Δεν  υπάρχει  η  δυνατότητα  εκπαίδευσης  του,  σε  σύγχρονα  συστήματα  παρουσίασης  θεωρητικών  μαθημάτων, στα  νέα  υποστηρικτικά  συστήματα  του  αυτοκινήτου, της  εκπαίδευσης  σε  εξομοιωτές, της  παρακολούθησης  ή  η  υπό  παρακολούθηση  παράδοση  πρακτικών  μαθημάτων  οδήγησης, η  εκπαίδευση  σε  ειδικές  συνθήκες  οδήγησης, η απόκτηση  γνώσεων  διασκευής  οχημάτων  για  εκπαίδευση  ΑμεΑ  ή  ειδικών  κατηγοριών  οδηγών.

         γ.  Στα  Ι.Ε.Κ., έντεκα (11)  χρόνια  μετά  την  ανάληψη  του  έργου  κατάρτισης  των  υποψηφίων  Εκπαιδευτών,  όχι  μόνο  δεν  έχει  γίνει  βελτίωση  των  προγραμμάτων  εκπαίδευσης , αλλά  ακόμα  δεν  διαθέτουν  βιβλία  για  μελέτη  από  τους  υποψηφίους, δεν  υπάρχει  ελεύθερη  επιλογή  συγγραμμάτων  από  τους  σπουδαστές  και  η  όλη  διαδικασία  εξυπηρετείται  από  σημειώσεις. Το  έλλειμμα  των  γνώσεών  τους  γίνεται  άμεσα  αντιληπτό  όταν  προσέρχονται  για  γραπτή  και  προφορική  εξέταση  κατά  την  πιστοποίηση, αλλά  και  στις  Σχολές  Οδήγησης για  να  προετοιμασθούν  για  τις  πρακτικές  εξετάσεις.  Για  περισσότερες  γνώσεις, όπως  στη  παράγραφο  α  αναφέρονται,  δεν  γίνεται  κανένας  λόγος, αφού  τα  προγράμματα  εκπαίδευσης  δεν  προβλέπουν  κάτι  τέτοιο. Οι  διδάσκοντες  επιλέγονται  από  τον  εκπαιδευτικό  φορέα, χωρίς  να  προβλέπεται  ως  απαραίτητο  προσόν  η  άδεια  οδήγησης.  Χρησιμοποίηση  πεπειραμένων  Εκπαιδευτών , για  μαθήματα  όπως  η  ‘Τεχνική  Οδήγησης’,  σχεδόν  αποφεύγεται. 

         δ.  Από  το  ισχύον  Π.Δ., προβλέπεται  ότι  οι  πτυχιούχοι  ΑΕΙ  και  ΤΕΙ, Μηχανολογικών  ειδικοτήτων , μπορούν  να  συμμετέχουν  απευθείας  στις  πρακτικές  εξετάσεις , για  την  απόκτηση  ‘Διπλώματος  Εκπαιδευτή’, χωρίς  να  έχει  ληφθεί  υπόψη  ότι  το  μεγαλύτερο  και  σημαντικότερο  μέρος  των  μαθημάτων , που  απαιτούνται  για  την  άσκηση  του  επαγγέλματος,  δεν  το  έχουν  διδαχθεί  ποτέ.

         ε.  Όσον  αφορά  τις  εξετάσεις  πιστοποίησης, τα  μέλη  των  εξεταστικών  επιτροπών, για  μεν  τα  γραπτά  και  προφορικά  δεν  προβλέπεται  να  είναι  κάτοχοι  άδειας  οδήγησης, για  δε  τα  πρακτικά  είναι  αρκετή  η  άδεια  οδήγησης  Β’ κατηγορίας ( δηλ. για  μικρά  επιβατικά ), ώστε  να  τους  κάνει  ικανούς  να  εξετάσουν  τους  υποψήφιους  και  σε  μεγάλα  φορτηγά, λεωφορεία  και  νταλίκες, δίχως  να  είναι  κάτοχοι  άδειας  οδήγησης  των  εν  λόγω  κατηγοριών. Κατά  τη  γνώμη  μου  αποτελεί  παγκόσμια  πρωτοτυπία. Η  διαδικασία  των  πρακτικών  εξετάσεων, αν  και  απευθύνεται  σε  υποψήφιους  Εκπαιδευτές, είναι  κατά  το  ίδιο  Π.Δ.,  η  αυτή  με  εκείνη  για  τη  λήψη  απλής  άδειας  οδήγησης  των  υποψηφίων  οδηγών. Η  κατά  καιρούς  έκδοση  πρόχειρων  οδηγιών,  προς  τα  μέλη  των  εξεταστικών  επιτροπών  από  τον  Ο.Ε.Ε.Κ., δεν  συνάδει  καν  με  την  ισχύουσα  νομοθεσία  και  τα  διαλαμβανόμενα  στον Κώδικα  Οδικής  Κυκλοφορίας. Συνολικά  η  διαδικασία  των  εξετάσεων , πέραν  των  ουσιαστικών  προβλημάτων  ( σύνθεση  επιτροπών, εφαρμογή  Κ.Ο.Κ.  Κ.  κ.α. ),αποτελεί  ένα  τεράστιο  πρόβλημα  για  τους  υποψηφίους, με  κοινωνικές  προεκτάσεις  και  οικονομική αποδυνάμωση  της  οικογένειας  τους, αφού  είναι  υποχρεωμένοι  να  παραμένουν  σε  ξενοδοχείο  και  σιτιζόμενοι  σε  εστιατόρια , για  μακρό  χρόνο, συνήθως  πέραν  του  διμήνου, διαδικασία  που  πιθανόν   να  επαναληφθεί  αρκετές  φορές.

         στ.  Ο  νόμος  που  διέπει  τον  Ο.Ε.Ε.Κ. ( Ν.  2009/92  για  το  Εθνικό  σύστημα  επαγγελματικής  εκπαίδευσης  και  κατάρτισης ), στο  άρθρο  1 παρ. ε , αναφέρει  ότι,  πρώτιστος  παράγοντας  για  τη  λειτουργία  μιας  ειδικότητας  σε  κάποιο  Ι.Ε.Κ. ,θα  πρέπει  να  είναι  η  έρευνα  της  αγοράς. Η πληρότητα  της  ειδικότητας  Εκπαιδευτής, από  έρευνα  που  έγινε , είναι  200%, αφού  με  πληθυσμιακά  και  οικονομικά  στοιχεία  θα  έπρεπε  να  υπάρχουν  στη  χώρα  περίπου  1350  Σχολές  και  υπάρχουν  περίπου  2750.  Παρά  τα  αδιαμφισβήτητα  αυτά  στοιχεία, τα  οποία  γνωρίσαμε  στη  Διοίκηση  του  Ο.Ε.Ε.Κ., ο  εν  λόγω Οργανισμός  προγραμμάτισε  για  το  τρέχον  εκπαιδευτικό  εξάμηνο  δέκα  (10) νέα  τμήματα , σε  διάφορες  πόλεις  της  Χώρας, παράλληλα  διάφοροι  ιδιωτικοί  εκπαιδευτικοί  οργανισμοί  προγραμμάτισαν  άλλα  τόσα.  Έτσι  ένα  σύνολο  είκοσι (20) νέων  τμημάτων  θα  φιλοξενήσουν  και  θα  εκπαιδεύσουν  περίπου  500  νέους  υποψήφιους  Εκπαιδευτές, οι  οποίοι  μετά  το  τέλος  των  θεωρητικών  σπουδών  τους  θα  προστεθούν στους  700,  περίπου,  που προσπαθούν  να  επιτύχουν  στις  εξετάσεις,  για  την  απόκτηση    ‘Διπλώματος  Εκπαιδευτή’. Η  στρατιά  αυτή  των  υποψηφίων,    πιέζει  με  κάθε  θεμιτό  ή  αθέμιτο  μέσο,  για  επιτυχία στις  εξετάσεις  προς  απόκτηση  του  ‘Διπλώματος’. Ο  πρώην  Υφυπουργός  Μεταφορών  κ.  Στρατάκης, καυχώμενος, είπε  ότι  ‘με  αυτή  τη  διαδικασία  παραγωγής  Εκπαιδευτών  καταπολεμά  την  ανεργία’. Όμως, έστω  και  αν  οι  υποψήφιοι  αυτοί  καταφέρουν  να  αποκτήσουν  το  περιπόθητο  Δίπλωμα, τότε  η  κάλυψη  των  αναγκών  της  κοινωνίας  στον  τομέα  αυτό  θα  φτάσει σε  ποσοστά  300-400%  και θα  δημιουργήσει,  αφενός  μια  νέα  στρατιά  πτυχιούχων  ανέργων, αφετέρου  μια  στρατιά επαγγελματιών , που  στην  προσπάθειά  τους  να  αποκτήσουν  τα  προς  το  ζην, θα  μηχανεύονται  μύριους  τρόπους  και  μεθόδους,  με  φοβερές  συνέπειες  εις  βάρος  της  οδικής  ασφάλειας,  που  αποτελεί  τον  πρώτο  παράγοντα  δαπάνης  αίματος  στην  Πατρίδα  μας  και  τόσος  αγώνας  γίνεται  από  την  Πολιτεία.

         ζ.  Επί  του  παρόντος  η  νομοθεσία  προβλέπει  ότι  οι  υποψήφιοι  Εκπαιδευτές  μπορούν  να  αρχίσουν  την  διαδικασία  παρακολούθησης  μαθημάτων  στα  Ι.Ε.Κ., από  την  ηλικία  των  18  ετών. Εν  πάσει  περιπτώσει, εφόσον  όλα  πάνε  καλά,  σε  ηλικία  21  ετών  θα  είναι  κάτοχοι  του  ‘Διπλώματος  Εκπαιδευτή’  και  ‘ικανοί’  να  λειτουργήσουν  δική  τους  Σχολή  Οδήγησης.  Επειδή  φαίνεται  ότι  ‘έχουμε  απωλέσει  το  μέτρο’, για  το  θέμα  αυτό, θα  πρέπει  επιτέλους  η  Πολιτεία  να  σκεφθεί, πως  μπορεί  να  έχει  απαιτήσεις , από  τόσο  φτωχά  εκπαιδευμένους   Εκπαιδευτές  και  μάλιστα  σε  ηλικία  χωρίς  εμπειρία.  Πως  μπορούν  να  διδάξουν οδική  ασφάλεια όταν  οι  ίδιοι  δεν  την  έχουν  συνειδητοποιήσει  και  ας  ληφθεί  υπόψη  με  τι  τρόπο  γίνεται  η  πρακτική  τους  άσκηση, όπως  πιο  πάνω  αναφέρεται. Εδώ  θα  πρέπει  να  υπενθυμίσουμε  ότι  εσχάτως  η  πολιτεία, πανηγυρίζοντας  σχεδόν, υπερθεμάτισε  την  απόφαση  της  Ευρωπαικής  Ένωσης, που  ανέβασε  το  όριο  για  λήψη  άδειας  δικύκλου  πάνω  από  250  κυβικά  στο  24ο  έτος  της  ηλικίας  των  υποψηφίων, και  εμείς τους κάνουμε  Εκπαιδευτές  στα  21  χρόνια  τους.

         η.  Με  απόφαση  του  Υπουργού  Μεταφορών, ύστερα  από  εξουσιοδότηση  του  Π.Δ. 208/02, οι  πτυχιούχοι  τριτοβάθμιας  εκπαίδευσης  οιασδήποτε  ειδικότητας, εφόσον  έχουν  ολοκληρώσει  μόνο  την  θεωρητική  εκπαίδευση , δύο  εξαμήνων , σε  Ι.Ε.Κ., μπορούν  να  διδάξουν  σε  Κ.Ε.Θ.Ε.Υ.Ο.. Η δυνατότητα  αυτή  δημιουργεί  πολλά  προβλήματα, αφού  ο  οποιοσδήποτε  μπορεί  να  εγγραφεί  σε  ιδιωτικό  Ι.Ε.Κ.  και  μετά  δύο  εξάμηνα, χωρίς  να  παρακολουθήσει  μαθήματα ( όπως  συνηθίζεται )  και  χωρίς  να  δώσει  εξετάσεις  πιστοποίησης, να πάρει  από  το  Ι.Ε.Κ.  βεβαίωση  παρακολούθησης ( ΒΕΠ ) και  να  αποκτήσει  έτσι  τη  δυνατότητα  να  διδάσκει  θεωρητικά  μαθήματα  σε  Κ.Ε.Θ.Ε.Υ.Ο.. Έτσι  πέραν  της  κάλυψης  των  αναγκών  της  κοινωνίας    σε  θέματα  Σχολών  Οδηγών κατά  200%,  όπως  πιο  πάνω  αναλύεται,  εισχωρούν  και  οι  ‘ειδικοί’  αυτής  της  κατηγορίας  και  το  υπαρξιακό  επαγγελματικό  πρόβλημα  των  Εκπαιδευτών  γίνεται  οξύτερο. 

         θ.  Οι  εξετάσεις  που  γίνονται  μετά  το  πέρας  της  θεωρητικής  κατάρτισης , για  την  απόκτηση  του  ‘Διπλώματος  Εκπαιδευτή’, γραπτές  και προφορικές, θα  πρέπει  να  χωρίσουν  από  την  πρακτική  εξέταση, διότι  αρκετοί  υποψήφιοι  χρειάζονται  τη  βεβαίωση  πιστοποίησης,  για  να  αυξήσουν  τα  μόριά  τους,  όταν  διεκδικούν  την  πρόσληψή  τους  ως  οδηγοί  σε  διάφορους  οργανισμούς . Με  τον  τρόπο  αυτό  θα  έχουμε  και  μερική  αποσυμφόρηση  συμμετοχής  τους  στις  εξετάσεις  για  απόκτηση  Διπλώματος  Εκπαιδευτή’. 
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3.1.     Γενική  πρόταση

           H οδήγηση είναι μια από τις καθημερινές δραστηριότητες του σύγχρονου ανθρώπου και μάλιστα είναι μια από αυτές που είναι ζωτικής σημασίας , αφού η μη σωστή εφαρμογή της μπορεί να έχει πολλαπλά αρνητικά αποτελέσματα.

           Η εκπαίδευση που λαμβάνουμε, δίνει μεγάλη βαρύτητα από την παιδική ηλικία, στο να αποκτήσουμε τις απαραίτητες δεξιότητες, στο να αυτοεξυπηρετούμαστε και να αποκτήσουμε τις απαραίτητες γνώσεις και εφόδια, ώστε να υπάρξουμε σαν αυτάρκεις μονάδες στην κοινωνία, συνεισφέροντας ταυτόχρονα στην ανάπτυξη αυτής.

           Από τα 18 και μετά η οδήγηση μπορεί να είναι μια από τις καθημερινές δραστηριότητες του ανθρώπου. Πόσο όμως έχει ετοιμαστεί μέχρι αυτή τη στιγμή και για αυτή τη στιγμή, ο νέος  οδηγός; Μπορεί να  πάρει το όχημά  του και να κυκλοφορήσει με ασφάλεια στο δρόμο, χωρίς να προκαλεί κίνδυνο στον εαυτό του και στους άλλους χρήστες του  δρόμου; 

           Ο ρόλος που παίζει ‘ο δάσκαλος  οδήγησης’,  μπορεί να καλύψει αυτό το εκπαιδευτικό κενό, να διορθώσει τις λανθασμένες  συμπεριφορές ,να δημιουργήσει υγιή πρότυπα, να αντιμετωπίσει την διαφορετικότητα, του κάθε ατόμου και να συνεισφέρει με τέτοιο τρόπο ώστε να διορθωθεί η πιθανή μαθησιακή δυσκολία.

           Ο ‘δάσκαλος οδήγησης’ έχει καθήκον να διδάξει την δραστηριότητα της οδήγησης, να την εξελίξει σε επίπεδο επαγγέλματος, σε κάποιους οδηγούς, πρέπει να επέμβει και να διορθώσει λάθος στερεότυπα, που μπορούν να αποβούν μοιραία, για την ασφάλειά του μαθητή, να  αντιμετωπίσει τις μεταπτώσεις της εφηβικής ηλικίας, την ανασφάλεια, την έλλειψη αυτοπεποίθησης, τις κρίσεις που περνούν στο στάδιο αυτό της κοινωνικής και επαγγελματικής αναζήτησης, την κρίση της ανεξαρτησίας τους, τον εγωκεντρισμό κ.ά. αφού μεγάλο μέρος των οδηγών είναι νέοι, που διανύουν ακόμη το εφηβικό τους στάδιο. 

           Ακόμη πιο δύσκολο, λόγω της μη κατάρτισης του, σε παιδαγωγικά θέματα είναι εκείνο το κομμάτι, όπου θα πρέπει να διαγνώσει ο ίδιος και να εφαρμόσει διορθωτική αγωγή σε προβλήματα διάσπασης προσοχής ,υπερκινητικότητας, αριστεροχειρίας, παρορμητικότητας, δυσλεξίας, κινητικού συντονισμού και να βρει λύσεις στην ερευνά της νευροεπιστήμης, της γνωστικής ψυχολογίας και της ειδικής αγωγής μιας και είναι ο μόνος που μπορεί να εκπαιδεύσει άτομα με ειδικές ανάγκες (ΑμεΑ). Και όλα αυτά πλαισιωμένα από την παιδαγωγική αγάπη, μια αγάπη που είναι αυτή τη στιγμή η μόνη κινητήριος δύναμη για την ευσυνειδησία ,μιας και οι δυσκολίες του επαγγέλματος γίνονται όλο και μεγαλύτερες.

           Το αντικείμενο της δουλειάς του Εκπαιδευτή Υποψηφίων Οδηγών δεν διαφέρει από το αντικείμενο εκείνο του παιδαγωγού. Ο Ερβάρτος (1776-1841) πίστευε ότι η διάπλαση του χαρακτήρα πετυχαίνεται μόνο από καλλιεργημένους ανθρώπους, οι οποίοι παρακινούνται από το αισθητικό τους κριτήριο. Μπορεί η πολιτεία να στηριχτεί στο αισθητική του εκπαιδευτή και πόσο έχει προσπαθήσει να καλλιεργήσει αυτήν την αισθητική; Υπάρχει κανείς που θα αμφισβητούσε την αλληλεπίδραση και αλληλεξάρτηση στη σχέση εκπαιδευτής – μαθητής, που  είναι  και  σχέση  εξουσίας; Αν δεν βελτιωθεί με ειδική κατάρτιση, το μορφώσιμο του Εκπαιδευτή  και δεν εξελιχθεί σε εκείνο του παιδαγωγού, είναι δυνατόν να περιμένει κανείς αποτελέσματα στηριζόμενος στην εφαρμογή του Κ.Ο.Κ ; Όταν η πολυπόθητη πειθαρχία δεν στηρίζεται σε υπόβαθρο παιδαγωγικό, είναι αμφισβητήσιμη η αποτελεσματικότητα της.

           Ο ρόλος του Εκπαιδευτή Υποψηφίων Οδηγών σήμερα περιορίζεται στην ανάπτυξη της τεχνογνωσίας του οχήματος και στην θεωρητική κατάρτιση του ΚΟΚ. Είναι αρκετός αυτός  ο ρόλος για την προετοιμασία των νέων οδηγών να εισέλθουν στην κυκλοφορία; Η αγωγή του οδηγού ,χαρακτηριστικό των οδηγών σε χώρες με χαμηλό δείκτη ατυχημάτων, είναι αντικείμενο του επιστήμονα παιδαγωγού. 

           Αυτή η μόρφωση και επιστήμη, όταν θα δοθεί, θα εξελίξει τον Εκπαιδευτή και θα του δώσει την δυνατότητα, να επιχειρεί με το διδακτικό, συγγραφικό και ερευνητικό του έργο, να επιδράσει στον κόσμο, το κοινωνικό σύνολο, θα τον βοηθήσει να διαμορφώσει αντιλήψεις σωστής οδήγησης και συμπεριφοράς, γνώμες και απόψεις και θέσεις, και με την συμμετοχή του θα συμβάλλει στην διαμόρφωση της συγκοινωνιακής πολιτικής της χώρας του σαν ευσυνείδητος πολίτης.

           Ως  Παιδαγωγός  κυκλοφορίας ορίζεται   το άτομο :

· Από το οποίο διδάσκεται και μαθαίνει κανείς τα πάντα, γύρω από την δημόσια κυκλοφορία.

· Που ασχολείται συστηματικά με την διδασκαλία, τόσο δεξιοτήτων χειρισμού  του  οχήματος, όσο και κυκλοφοριακής  αγωγής.

· Που έχει σαν επάγγελμα να διδάσκει θέματα, ώστε να εκπαιδεύσει κάποιον σωστά, σε  επαγγέλματα σχετιζόμενα με την δημόσια κυκλοφορία και ασφάλεια.

· Που διδάσκει στους άλλους, με τον τρόπο που ζει και συμπεριφέρεται, όταν οδηγεί μέσα στην κυκλοφορία,  καθώς και με τον τρόπο που ασκεί το επάγγελμά του και γίνεται συνήθως πρότυπο για μίμηση.

· Που πετυχαίνει με την διδασκαλία του, την συμπεριφορά του και την βαθιά γνώση του αντικειμένου του, να ξεχωρίσει στο χώρο της δουλειάς του, κερδίζοντας τον σεβασμό και την εκτίμηση αυτών που συνεργάζονται μαζί του.

· Που θα πρέπει να διδάσκει στην δευτεροβάθμια εκπαίδευση.

· Που διαπαιδαγωγεί συμπαραστέκεται και συζητά τα προβλήματα των νέων οδηγών και κατορθώνει η ασφαλής κυκλοφορία να διαχέεται στο περιβάλλον του εκπαιδευόμενου, επηρεάζοντας θετικά το άμεσο περιβάλλον του.

· Που ερευνά  και βοήθα στην ανάπτυξη στρατηγικών, για την αγωγή  όσων αντιμετωπίζουν μαθησιακές δυσκολίες ( δυσλεξικοί, υπερκινητικοί, αλλοδαποί, πολιτισμικές μειονότητες, κ.ά.)

· Που κατορθώνει με την παιδαγωγική του μεθοδολογία, να διαδώσει  στους μαθητές του το ενδιαφέρον, για διαρκή αυτοβελτίωση  και συνεχή προσπάθεια για αυτοέλεγχο, αυτογνωσία ,αυτοκριτική, και την έννοια της δια-βίου εκπαίδευσης  στην οδηγητική τους καριέρα. Ο Καντ είχε πει ότι ‘η πειθαρχία είναι ο πυρήνας της αγωγής και της κοινωνικής αγωγής’. Αυτήν θα την υποστηρίξει ο παιδαγωγός της οδικής κυκλοφορίας με την μεθοδολογία και συμπεριφορά του. Όταν η πειθαρχία επιβάλλεται, χωρίς την αντίστοιχη παιδαγωγική, τότε έχουμε συμπεριφορές  επιθετικότητας, παρορμητικότητας , απροθυμίας.Ο οδηγός καταπιέζεται και συμμορφώνεται αναγκαστικά χωρίς να το επιθυμεί και χωρίς να μαθαίνει άμεσα τι πρέπει να κάνει και με ποιο τρόπο.

           Η κοινωνία έχει ανάγκη από ανθρώπους, που τους χαρακτηρίζει η υπευθυνότητα, η δημιουργική συλλογική και κριτική σκεψη,ο σεβασμός για τις ανθρώπινες αξίες, η διάθεση να διαφυλάσσουν και να προάγουν τον πολιτισμό, την γνώση γύρω από την τέχνη, την τεχνολογία κ.α. διότι έτσι μπορεί να προοδεύσει και να επιβιώσει. Όλα αυτά δεν μπορούν να επιτευχθούν χωρίς τους κατάλληλα εκπαιδευμένους Εκπαιδευτικούς. Η κοινωνία μας, για να μπορέσει να συναγωνισθεί  και ανταγωνισθεί προηγμένες κοινωνίες, έχει ανάγκη από τέτοια άτομα. 

           Για να αποκτηθούν αυτά τα επιμέρους στοιχεία, που συνθέτουν ολοκληρωμένες προσωπικότητες, οφείλει να μεριμνήσει, για ένα κατάλληλα εκπαιδευμένο προσωπικό, που θα διδάξει στις Σχολές Οδήγησης και στα εκπαιδευτικά ιδρύματα, όπου είναι χώροι στους οποίους παρέχονται τέτοιου είδους εφόδια και αφετέρου να δημιουργήσει τις κατάλληλες προϋποθέσεις και συνθήκες. Την αξία της αναβάθμισης του ‘Δάσκαλου’ σε Παιδαγωγό  οδικής κυκλοφορίας, θα την νοιώσουμε όσο περισσότερο αναλογισθούμε το κόστος σε ανθρώπινο δυναμικό (όσο σε θνησιμότητα  και σε αναπηρίες) αλλά και σε οικονομικά μεγέθη.

           Ο  Εκπαιδευτής  Οδηγών  Οδήγησης  ενδέχεται  να  έχει  ορισμένες  έμφυτες  ικανότητες, για  τη  μετάδοση  στον  εκπαιδευόμενό  του  των  απαραιτήτων  γνώσεων  σχετικά  με  την  οδήγηση. Υπάρχουν όμως, παιδαγωγικές  γνώσεις  και  αρχές, τις  οποίες  θα  λάβει  από  το  αντίστοιχο εκπαιδευτικό  ίδρυμα, θα  διδαχθεί  σύγχρονες  παιδαγωγικές  θεωρίες  και  με  οδηγό  αυτές  θα  μπορεί , να  διαμορφώσει  την  κατάλληλη  συμπεριφορά  απέναντι  στο  μαθητή  του, μια  συμπεριφορά  βασισμένη  στο  σεβασμό, στην  κατανόηση, στην  υπομονή  αλλά  και  στην  υποβοήθηση , για  αυτοέκφραση  του  μαθητή  και  ανάληψη  πρωτοβουλιών.

            Με  εφόδιο  τις  παιδαγωγικές  αυτές  γνώσεις, εύκολα  θα  έχει  ενσυναίσθηση, την  ικανότητα, δηλαδή, να  έρχεται  στη  ψυχολογική  θέση  του  μαθητή  του, να  αντιλαμβάνεται  τις  αγωνίες  του  και  να  βλέπει  τα  πράγματα  και  από  τη  δική  του  οπτική  γωνία.

            Επίσης  ο  Εκπαιδευτής  θα  έχει  τη  δυνατότητα , να  γνωρίσει  αρχές  της  διδακτικής  μεθοδολογίας, οι  οποίες  θα  τον  βοηθήσουν  σημαντικά,  να  έχει  μεγαλύτερη  επιτυχία  στη  μετάδοση  των  θεωρητικών  και  πρακτικών  γνώσεων. Θα  γνωρίζει , πως  να  προσαρμόζει  τον  τρόπο  διδασκαλίας , του  ανάλογα  με  τις  εκάστοτε  συνθήκες ( γνωστικό  επίπεδο  και  χαρακτήρα  του  εκπαιδευομένου )  και  θα  είναι  αποτελεσματικότερος.

            Τα  παιδαγωγικά  αυτά  εφόδια  θεωρούνται  ακόμα  πιο  απαραίτητα , εφόσον  ο  υποψήφιος  οδηγός  ανήκει  στα  άτομα  με  αναπηρία ( ΑμεΑ ) ή  με  μαθησιακά  προβλήματα. Επιπροσθέτως, ο  Εκπαιδευτής  οφείλει, πρώτα  απ’ όλα, να  γνωρίζει  βασικά  χαρακτηριστικά  των  προβλημάτων  αυτών  των  ανθρώπων, ώστε  να  μπορεί  να  τους  βοηθήσει  επί  της  ουσίας ( ενδεικτικά  αναφέρονται  τα  δυσλεκτικά  άτομα  ή  αυτά  με  έλλειψη  αυτοσυγκέντρωσης  και  προσοχής ). Επιπλέον, πρέπει  σ’ αυτές  τις  περιπτώσεις  να  γνωρίζει  πως  είναι  απαραίτητη  από  μέρους  του  η  ευαισθητοποίηση, η  διακριτικότητα, η  υπομονή  και  η  επιμονή  και  όχι  η  υποκριτική  παράβλεψη  του  οποιουδήποτε  προβλήματος.

3.1.1.  Υποψήφιοι  για  φοίτηση  στον  εκπαιδευτικό  φορέα

                           Δικαίωμα  στην  επιστημονική, τεχνική  ή  επαγγελματική  εκπαίδευση, κατάρτιση, αρχική  ή  συμπληρωματική, ή  απόκτηση  γνώσεων  ή  προσόντων, για  βελτίωση  της  παραγωγικότητάς  τους  ή  να  εξοικιωθούν  σε  νέες  τεχνολογίες, με  στόχο  την  καλλίτερη  ένταξή  τους  στην  παραγωγική  διαδικασία  στην  κοινωνία, έχουν  όλοι  οι  πολίτες, με  γνώσεις  κάθε  εκπαιδευτικής  βαθμίδας  και  εφόσον  συγκεντρώνουν  τα  απαιτούμενα  γνωστικά  επίπεδα  σε  κάθε  περίπτωση.

3.1.2. Προυποθέσεις  παρακολούθησης  εκπαίδευσης

                          Για  τη  δυνατότητα  εγγραφής  ή  εισαγωγής , προς φοίτηση  και  παρακολούθηση  στο  φορέα, θα  πρέπει :

                          α. Να  είναι  Έλληνας  πολίτης

                          β. Να  είναι  κάτοχος  άδειας  ικανότητας  οδηγού  στις  κατηγορίες  Α1, Β, και  Γ1.

3.1.3. Εκπαιδευτικός  φορέας

                          Για τους λόγους που  αναφέρονται  στην  παράγραφο  3.1., ζητάμε την αλλαγή του  φορέα  εκπαίδευσης  και  εκπαίδευσης  συνολικά , για  την  παραγωγή  Εκπαιδευτών  Οδήγησης, με την αναβάθμιση της κατάρτισης τους και την εισαγωγή της εκπαίδευσής τους στα  Εκπαιδευτικά Ιδρύματα  της  τριτοβάθμιας  εκπαίδευσης  ή  τη  δημιουργία ανεξάρτητου  φορέα, όπου  η  διάρκεια  φοίτησης  θα  πρέπει  να  είναι    τουλάχιστον  έξι  εκπαιδευτικά  εξάμηνα  και  επιπλέον  δύο  εξάμηνα  εργαστηριακής  και  πρακτικής  άσκησης.  Κατά  την  άποψή  μου, εφόσον  δημιουργηθεί ανεξάρτητος  εκπαιδευτικός  φορέας,  το  Ι.ΜΕΤ.  ( του  ΕΚΕΤΑ ) , είναι  ο  πιο  κατάλληλος  φορέας  οργάνωσης  και  παρακολούθησης  των  προγραμμάτων  και  εκπαίδευσης.

             3.1.4.    Διδακτέα  ύλη  ( μαθήματα )

                          Πέραν  των  οποιονδήποτε  μαθημάτων  θεωρηθεί  από  τον  εκπαιδευτικό  φορέα  απαραίτητο  ότι  πρέπει  να  διδαχθούν , τα  πιο  κάτω  μαθήματα  θεωρώ  ότι  πρέπει  να  συμπεριλαμβάνονται  στην  διδακτέα  ύλη :

· Νομοθεσία  οδικής  κυκλοφορίας ( ΚΟΚ )

· Μηχανική  και  τεχνική  οχημάτων

· Τεχνική  διδασκαλίας

· Προστασία  του  περιβάλλοντος- Εξοικονόμιση  ενέργειας

· Πρώτες  βοήθειες  οδικών  ατυχημάτων

· Παθήσεις και  οδήγηση

· Οργάνωση  διοίκηση  Σχολών  Οδήγησης

· Στοιχεία μηχανολογικού  σχεδίου  αυτοκινήτων

· Τεχνική  οδήγησης

· Γνώσεις  νομικές ( Ασφαλιστικό, Εργατικό, Διοικητικό  Δίκαιο, Εργατικά  ατυχήματα, Δίκαιο Εθνικών  και  διεθνών  μεταφορών )

· Νέα  τεχνολογία  οχημάτων

· Ηλεκτρονικοί  υπολογιστές

· Τεχνική  σήμανσης  και  σηματοδότησης  οδών  και  χώρων

· Θέματα  Φυσικής ( Κινηματική, δυναμική, μονάδες  μέτρησης )

· Στατιστική  μεταφορών  και  ατυχημάτων

· Φόρτωση  και  ζυγοστάθμιση  οχημάτων  μεταφοράς  φορτίων

· Μεταφορά  επικινδύνων  φορτίων

· Εταιρίες  οδικών  μεταφορών  εμπορευμάτων  και  επιβατών

· Οικονομικές  γνώσεις

· Δημόσια  διοίκηση

· Δημόσιες  σχέσεις

· Τεχνολογία  εξομοιωτών

· Πάρκα  κυκλοφοριακής  αγωγής

· ΑμεΑ  και  διασκευή  οχημάτων  για  τα  ΑμεΑ

· Κινητικός  συντονισμός  και  ψυχοκινητική  αγωγή

· Άτομα  με  μαθησιακές  δυσκολίες  και  άλλα  κινητικά  προβλήματα

· Παιδαγωγική

· Γνωστική  ψυχολογία

· Αναπτυξιακή  ψυχολογία

· Εκπαιδευτική  ψυχολογία

· Ειδικά  γνωστικά  αντικείμενα ( καυσιμα, λιπαντικά )

· Τεχνική  ορολογία

· Πρακτική  εκπαίδευση  στη  διδασκαλία  επί  των  οχημάτων

· Αγγλικά

7.1. Τμηματικές  και  πτυχιακές  εξετάσεις

           α.  Το  ωρολόγιο  και  αναλυτικό  πρόγραμμα  των  εκπαιδευτικών  εξαμήνων, καθορίζονται  από  τον  εκπαιδευτικό  φορέα, σύμφωνα  με  τις  κείμενες  διατάξεις.

           β.  Οι  τμηματικές  και  πτυχιακές  εξετάσεις  να  γίνονται  όπως  η  εκπαιδευτική  νομοθεσία  ορίζει.

           7.1.1     Δίπλωμα

                        Μετά  το  επιτυχές  τέλος  των  πτυχιακών  εξετάσεων, θα  χορηγείται  από  τον  εκπαιδευτικό  φορέα  ‘Δίπλωμα  Ειδικού  Μεταφορών  και  Παιδαγωγού  Οδήγησης’ ( Ε.Μ. – Π.Ο. ).

                        Το  δίπλωμα  αυτό  θα  του  παρέχει  την  ικανότητα  να  εργάζεται  στους  ακόλουθους  τομείς  παραγωγής:

· Εξέλιξης της εκπαίδευσης των υποψηφίων οδηγών.

· Αρχικής και διαρκούς επιμόρφωσης των επαγγελματιών οδηγών μεταφοράς εμπορευμάτων, επιβατών  και  επικινδύνων  φορτίων.

· Εφαρμογής νέας τεχνολογίας και μέσων στην εκπαίδευση κατά  την  άσκηση  του  επαγγέλματος  τους.

· Διαδικασίας εφαρμογής σύγχρονων απαιτήσεων της οδικής κυκλοφορίας.

· Κάλυψης του υπάρχοντος ευρύτατου  επιστημονικού  και  επαγγελματικού κενού, στον  τομέα  των  Μεταφορών.

                        Χρησιμοποίηση  του  από  την   Πολιτεία  και  την  ελεύθερη  αγορά,  για  ικανοποίηση  ουσιαστικών αναγκών και  απαιτήσεών, όπως : 

· Ειδικός  φόρτωσης  εμπορευματικών   μεταφορών.

· Οργανισμών  μεταφοράς  επιβατών.

· Οργάνωσης  και  διοίκησης  τουριστικών  μεταφορικών εκμεταλλεύσεων.  
· Πραγματογνώμονες  ασφαλιστικών  εταιριών.
· Εκπαιδευτικούς  κυκλοφοριακής  αγωγής  στα  σχολεία, όλων  των  σχολικών  βαθμίδων. 

· Εκπαιδευτικοί  Σύμβουλοι. 

· Λειτουργούς  Πάρκων  Κυκλοφοριακής  Αγωγής.

· Εκπαίδευσης  μεταφορέων  υλικών  και   επικινδύνων  υλικών.

· Εκπαίδευσης   υποψηφίων  οδηγών.

· Εκπαίδευσης  υποψηφίων  οδηγών  Υπηρεσιών  Δημοσίου, Οργανισμών, Ενόπλων  Δυνάμεων  και  Σωμάτων  Ασφαλείας  και  κατάρτισης  τους  σε  θέματα  ασφαλούς  και  επείγουσας  μετακίνησης  στο  οδικό  δίκτυο.

· Επανακατάρτισης - ευαισθητοποίησης  των  οδηγών, που  ελέγχονται  από  το  σύστημα  ελέγχου  συμπεριφοράς  οδηγών ( ΣΕΣΟ ).

· Διασκευής οχημάτων και Εκπαίδευσης  Υποψηφίων Οδηγών ΑμεΑ., καθώς και εκπαίδευσης ,  επανεκπαίδευσης  και  υποστήριξης  της  οδηγικής  ικανότητας  οδηγών  ειδικών  κατηγοριών  και  ηλικιωμένων  οδηγών.

· Εκπαίδευσης  και  αξιολόγησης, αρχικής  και  περιοδικής  κατάρτισης,  επαγγελματιών  οδηγών  μεταφορέων.

· Εξεταστές  υποψηφίων  οδηγών  και  Υποψηφίων  Εκπαιδευτών.

· Προσωπικό  πολλαπλής  χρησιμοποίησης  από  το  Υπουργείο  Μεταφορών.

· Ερευνητικό  προσωπικό , για   εκπαιδευτικές  και  επιστημονικές  εφαρμογές  στον  υπόψη  τομέα, καθώς  και  θεμάτων  σχεδιασμού  και  κατασκευής  των  οδικών  δικτύων.

· Ανάληψης  πρωτοβουλιών, οργάνωσης  καμπανιών  και  εκδηλώσεων , με  θέμα  την  ευαισθητοποίηση  και  ενημέρωση  των  χρηστών  των  δικτύων  και  συστημάτων  μεταφοράς , σε  θέματα  οδικής  ασφάλειας.

· Βελτίωσης  των  συστημάτων πληροφόρησης  των  οδηγών,  σχετικά  με  τις  κυκλοφοριακές  συνθήκες  και τα  έκτακτα  περιστατικά , που  εν  δυνάμει  αποτελούν  σημεία  με  αυξημένη  επικινδυνότητα.

3.2.     Πρακτική  άσκηση

           Μετά  την  απόκτηση  του  διπλώματός  του, θα  μπορεί  να  εργάζεται, ύστερα  από  άδεια  της  αρμόδιας  υπηρεσίας, ως  βοηθός, σε  όλους  τους  πιο  πάνω  αναφερόμενους  τομείς, ως  πρακτικά  ασκούμενος, για  δύο  χρόνια  αντίστοιχα  για  τον κάθε  τομέα  επαγγελματικής  απασχόλησής  του.

           Η  πρακτική  αυτή  άσκηση  θα  αποδεικνύεται  από  το  βιβλιάριο  του  ασφαλιστικού  φορέα.

           Ειδικά,  για  να  εργασθεί  ως  βοηθός  ‘Παιδαγωγός  Οδήγησης’, θα  πρέπει  να  του  χορηγηθεί  από  την  Υπηρεσία  Μεταφορών, της  Νομαρχιακής  Αυτοδιοίκησης  του  τόπου  εργασίας, που  πρόκειται  να  απασχοληθεί, άδεια  άσκησης  επαγγέλματος  ‘Παιδαγωγού  Οδήγησης’, αφού  προσκομίσει   δικαιολογητικά και  συμμετέχει  σε  πρακτικές  εξετάσεις, για  την  εν  λόγω  άδεια , ως  ακολούθως:

1.  Δικαιολογητικά:

· Αιτηση

· Δίπλωμα  εκπαιδευτικού  φορέα.

· Να  είναι  υγειονομικών  προσόντων  ικανότητας  Ι 2 ( όπως  οι  στρατολογικές  διατάξεις  ορίζουν ).

· Να  είναι  κάτοχος  βεβαίωσης  εργομετρικού  κέντρου.

· Να  μην  έχει  καταδικασθεί, τελεσίδικα, για  παράνομη  άσκηση  επαγγέλματος  Παιδαγωγού  Οδήγησης.

· Να  μην  έχει  καταδικασθεί  τελεσίδικα σε οποιαδήποτε ποινή για κλοπή, υπεξαίρεση, απάτη, εκβίαση, πλαστογραφία, λαθρεμπορία, παράβαση της νομοθεσίας για ναρκωτικά, απιστία, παράβαση καθήκοντος, έγκλημα κατά των ηθών, λιποταξία ή ανυποταξία σε περίοδο πολέμου, παθητική ή ενεργητική δωροδοκία, μέσα δε στην τελευταία, πριν την υποβολή των δικαιολογητικών, πενταετία για οποιοδήποτε άλλο αδίκημα σε ποινές πάνω από δέκα (10) μήνες φυλάκισης αθροιστικά ή σε ποινές πάνω από ενενήντα (90) ημέρες φυλάκισης ή κράτησης αθροιστικά για παράβαση του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας ή της νομοθεσίας για τα αυτοκίνητα γενικά.

· Τα  απαιτούμενα  κατά  νόμο  παράβολα.

          2.  Πρακτικές  εξετάσεις:

                α.  Στατικές

               Προφορική  εξέταση  σε  εξομοιωτή, ηλεκτρονικά  βοηθητικά  μέσα  διδασκαλίας  και  οχήματα  των  κατηγοριών  Α, Β, Γ, Δ, Γ+Ε, όπου  θα  διαπιστώνονται  οι  γνώσεις και  μετάδοσή  τους, καθώς  και  η  ικανότητα  διδασκαλίας  σε  κανονικούς  και  οδηγούς  ειδικών  κατηγοριών.

               β.  Σε λειτουργία  ή  κίνηση

                    (1). Σε  λειτουργία  εξομοιωτή, όπου  θα  διαπιστωθεί  η  ικανότητα  και  επιδεξιότητα  χρησιμοποίησης  του, η  σε  βάθος  γνώση  της  ορθολογικής  οδήγησης  βάσει  των  κανόνων  ασφαλείας, ιδίως  σε  ότι  αφορά  τον  έλεγχο  του  οχήματος  σε  συνάρτηση  με  την  κατάσταση  των  διαφόρων  οδοστρωμάτων, καθώς  και  τις  αλλαγές  τους  με  τις  ατμοσφαιρικές  συνθήκες, την  ημέρα  ή  την  νύχτα..

                    (2). Σε  κίνηση  επί  όλων  των  οχημάτων,  των  πιο  πάνω  κατηγοριών  παραγράφου  2 α,  όπου  θα  διαπιστωθεί  η  επιδεξιότητα  χειρισμού  τους,  η  αντίδραση  σε  ειδικές  καταστάσεις  και  η  τροποποίηση  οχημάτων  προς  χρήση  για  εκπαίδευση  οδηγών    ειδικών  καταστάσεων ( ΑμεΑ ).  Η  αντίδραση  και  επιδεξιότητα  σε  ειδικές  καταστάσεις , θα  εξετάζεται  σε  ειδικούς , για  το  σκοπό  οργανωμένους  χώρους , με  τον  κατάλληλο  εξοπλισμό. 

                            Κατά  την  διάρκεια  των  δοκιμασιών  της  παραγράφου  αυτής,  θα  συνοδεύεται,  ο  εξεταζόμενος,  από  έμπειρο  Παιδαγωγό  οδήγησης, σε  όλες  τις  κατηγορίες  των  οχημάτων,  που  θα  χρησιμοποιηθούν  κατά  την  εξέταση,  ο  οποίος  θα  γνωρίζει  καλά  τις  τελευταίες  εξελίξεις των  κανονιστικών  ρυθμίσεων  και  των  οδηγιών  κατάρτισης, θα  διαθέτει  διδακτικές  και  παιδαγωγικές  ικανότητες, ειδικά  πιστοποιημένος  για  το  σκοπό  αυτό, από  το  Ι.ΜΕΤ  και  πιστοποιημένη  επαγγελματική  ικανότητα  από  το  Εθνικό  Κέντρο  Πιστοποίησης. Η  διαδικασία  πιστοποίησης  από  το  Ι.ΜΕΤ., θα  γίνει  με  υπευθυνότητά  του  και  από  το  Εθνικό  Κέντρο  πιστοποίησης, σύμφωνα  με  τις  ισχύουσες  νομοθετικές  διατάξεις.

               γ.  Τα  οχήματα  που  θα  χρησιμοποιηθούν  κατά  την  πρακτική  εξέταση  από  τον  εξεταζόμενο,  θα  είναι  ιδιοκτησίας  του  Συνοδού-  Παιδαγωγού  οδήγησης, ο  οποίος  μπορεί  να  είναι  και  μέλος  εταιρίας  Παιδαγωγών  Οδήγησης.

               δ. Η  σύνθεση  των  επιτροπών  εξέτασης, ο  αριθμός  των  μελών  τους, η  οργάνωση  των  εξεταστικών  χώρων, η  προμήθεια  των  εξομοιωτών, των  ηλεκτρονικών  μέσων  διδασκαλίας,  η  προμήθεια  του  εξοπλισμού  για  διασκευές  οχημάτων  οδηγών  ειδικών  κατηγοριών, η  σειρά  της  εξεταστικής  διαδικασίας, ο  τρόπος  αξιολόγησης  και  βαθμολόγησης  των  εξεταζομένων  και  η  εξαγωγή  των  αποτελεσμάτων, είναι  υπευθυνότητα  του  Ι.ΜΕΤ., στο  οποίο  θα  πρέπει  να  ανατεθεί  το  έργο  αυτό.

               ε. Προτείνω  όπως  οι  πιο  πάνω  πρακτικές  εξετάσεις  πραγματοποιούνται  σε  επτά (7)  περιοχές  της  Χώρας  ( Αθήνα, Τρίπολη, Γιάννενα, Βόλο, Θεσσαλονίκη, Ξάνθη, Ηράκλειο ), στις  οποίες  περιοχές  θα  καφορισθεί  με  διάταξη  ποιοι  νομοί  θα  λιμενίζονται  στην  κάθε  μία. Οι  λόγοι  διασποράς  των  εξετάσεων  είναι  κοινωνικοί, οικονομικοί  για  τις  οικογένειες  των  υποψηφίων  και  διάρκειας  χρόνου  των  εξετάσεων.

7.2. Άδεια  άσκησης  επαγγέλματος  ‘Ειδικού  Μεταφορών και  Παιδαγωγού  Οδήγησης’

           Ο  νέος  Επιστήμων  μετά  των  πέρας  των  σπουδών   και  πρακτικής  εκπαίδευσής  του, θα  πρέπει να :

· Είναι  ικανός  να  παρέχει  εκπαίδευση  σε  υποψήφιους  οδηγούς  χωρίς  κινητικά προβλήματα. 

· Γνωρίζει  τη  διαδικασία  και  τεχνική  διασκευής  οχήματος  για  κινητικά  ανάπηρους.

· Γνωρίζει  την  τεχνική  συμπεριφοράς  σε  ηλικιωμένα, δυσλεκτικά  και   αναλφάβητα  άτομα.   

· Είναι  γνώστης  των  σύγχρονων  συστημάτων  Εκπαίδευσης, των  αρχών  ψυχολογίας  και  παιδαγωγικής.

· Μπορεί  να  παρέχει εκπαίδευση  χρησιμοποιώντας  όλα  τα  σύγχρονα  συστήματα, όπως  εξομοιωτές. 

· Έχει  τη  δυνατότητα  παροχής  εκπαίδευσης  σε  μεταφορείς  επικινδύνων  φορτίων.

· Είναι  γνώστης  και  εξοικειωμένος  στη  χρήση  των  ηλεκτρονικών  υπολογιστών.

· Γνωρίζει  τις  διαδικασίες  και  τεχνικές  φόρτωσης  μεταφοράς  εμπορευμάτων  και  να  τις  βεβαιώνει.

· Γνωρίζει  τη  νομοθεσία  οργάνωσης  και  μεταφοράς  οδικώς  των  επιβατών.

· Παρέχει  κυκλοφοριακή  αγωγή  στα  παιδιά  των  σχολείων  όλων  των  βαθμίδων.

· Παρέχει  τις  υπηρεσίες  του  ως  Σύμβουλος  κυκλοφοριακής  αγωγής  και  οδικής  ασφάλειας.

· Γνωρίζει  τις  διαδικασίες  και  τεχνικές  παροχής  κυκλοφοριακής  αγωγής  στα  ‘Πάρκα  κυκλοφοριακής  αγωγής’

· Παρέχει  αρχική  και  περιοδική  κατάρτιση,  στους  κατ’επάγγελμα  ασχολούμενους  οδηγούς  μεταφοράς  εμπορευμάτων  ή  επιβατών.

· Γνωρίζει  την  νομοθεσία  που  διέπει  τις  ασφαλιστικές  εταιρείες,  για  τη  συνεργασία  μαζί  τους  σε  πραγματογνωμοσύνες  ατυχημάτων.

· Είναι  γνώστης  των  διαδικασιών  και  τεχνικής  σήμανσης  και  σηματοδότησης  οδών  και  χώρων.

· Μπορεί  να  εργασθεί  στις  Υπηρεσίες  Μεταφορών  ως  προσωπικό  πολλαπλής  απασχόλησης.

· Έχει  τις  γνώσεις  και  δυνατότητες  να  χρησιμοποιηθεί  ως  ερευνητικό  προσωπικό  για  επιστημονικές  και  εκπαιδευτικές  εφαρμογές, ανάληψης  και  οργάνωσης  καμπανιών  ευαισθητοποίησης  του  κοινού, βελτίωσης  των  συστημάτων  πληροφόρησης  των  οδηγών.

· Έχει  γνώσεις  στα  Αγγλικά  επιπέδου  lower, ώστε  να  είναι  ικανός  να  παρακολουθεί  την  τεχνολογία  και  βιβλιογραφία.

           Ο  Ειδικός  Μεταφορών και Παιδαγωγός  Οδήγησης, αφού  εργασθεί, όπως  πιο  πάνω  αναφέρεται, ως  βοηθός  για  δύο  χρόνια, που  θα  αποδεικνύεται  από  το  βιβλιάριο  του  ασφαλιστικού  φορέα, θα  μπορεί  να  εργασθεί  σε  ιδιόκτητη  επιχείρηση  παροχής    εκπαίδευσης  οδήγησης, αφού  λάβει  από  την  αρμόδια  Νομαρχιακή  Αυτοδιοίκηση  τη  σχετική  άδεια  ίδρυσης  και  λειτουργίας  αντίστοιχου  Κέντρου  ή  Σχολής,   προσκομίζοντας :

· Αίτηση

· Δίπλωμα ‘Ειδικού  Μεταφορών  και  Παιδαγωγού  Οδήγησης’.

· Βεβαίωση  του  Ι.ΜΕΤ. , ότι  έχει  επιτύχει  στις  αντίστοιχες  εξετάσεις.

· Βεβαίωση  του  ασφαλιστικού  φορέα, για  την  ολοκλήρωση  της  διετούς  προυπηρεσίας  ως  βοηθός.

ΔΡΑΣΗ  2

ΕΝΕΡΓΕΙΑ  6

Πρόταση  συστήματος  επανεκπαίδευσης  ‘Εκπαιδευτών  Οδήγησης’

6.4. Γενικά

6.5. Επιμόρφωση ‘Ειδικού Μεταφορών και  Παιδαγωγού  Οδήγησης’

6.6. Αναβάθμιση  των  υπαρχόντων ‘Εκπαιδευτών  Υποψηφίων  

Οδηγών’

6.1. Γενικά

          Η  διαχρονική  επιμόρφωση  και  κατάρτιση  του  νέου  Επιστήμονα/Επαγγελματία  στο  χρόνο  είναι  αναγκαία αν  λάβουμε  υπόψη  μας  την  ταχύτητα  εξέλιξης  των  αντικειμένων  που  ασχολείται. 

         Πέραν  τούτου,  επειδή  τα  νέα  κύτταρα  δημιουργίας  της  νέας Ειδικότητας  προέρχονται  από  το  χώρο  των  Μεταφορών, όπου  μέχρι  τώρα  λειτουργούσε  επαγγελματικά,  με  μερικά  αντικείμενα  ο  σημερινός  ‘Εκπαιδευτής  Υποψηφίων  Οδηγών’, απαιτείται  η  επιμόρφωση , κατάρτιση  και  εξειδίκευση  στα  αντικείμενα  εργασίας  του , που  δεν  έχει γνωστικά  επίπεδα.

6.2. Επιμόρφωση  ‘Ειδικού  Μεταφορών  και  Παιδαγωγού    Οδήγησης’ ( Ε.Μ.-Π.Ο. )

          Το  επάγγελμα  του  Ε.Μ.-Π.Ο.,  κύριος  εκφραστής  των  μεταφορών, συνδέεται  κατά  συνέπεια  και  με  την  ασφάλεια  της  οδικής  κυκλοφορίας, η  οποία  αποβλέποντας  κατά  κύριο  λόγο  στην  προστασία  της  ανθρώπινης  ζωής, συνιστά  λόγο  δημόσιου  συμφέροντος  και  δικαιολογεί  την  επιβολή  όρων  και  την  κατοχή  πολλαπλών  γνώσεων , στο  μέτρο  που  αυτοί  είναι  αναγκαίοι  για  την  άσκησή  του.

          Για  το  λόγο  αυτό , θα  πρέπει  κατά  τακτά  χρονικά  διαστήματα, να  προγραμματίζεται  εκπαίδευση, κατάρτιση, επιμόρφωση, μετεκπαίδευση, σεμινάρια  ή  ενημέρωση, ανάλογα  με  τις  κάθε  φορά  νέες  τεχνολογικές  απαιτήσεις, εξελίξεις  μέσων  και  μεθόδων  διδασκαλίας, κανόνων  κυκλοφορίας, διατάξεων  της  Ευρωπαικής  και  Εθνικής  Νομοθεσίας, ανάγκες  επέκτασης  ή  τροποποίησης  των  επαγγελματικών  αρμοδιοτήτων,  με  την  ανάθεση  νέου  ή  πρόσθετου  έργου  και  τέλος  την  συνεργασία, για  το  παρεχόμενο  έργο,  με  τις  αρμόδιες  αρχές.

          Η  διαρκής  αυτή  επιμόρφωση  να  είναι  υποχρεωτική  και  οι  αποκτώμενοι  τίτλοι  και  πιστοποιήσεις, να  κατατίθενται και  να  προστίθενται , στους  ατομικούς  τους  φακέλους, που  τηρούνται  στις  αρμόδιες  υπηρεσίες  του  Υπηρεσιών  που  εργάζονται  και  να  προσμετρώνται  ως  ουσιαστικά  και  τυπικά  προσόντα, για  την  περαιτέρω  ανάθεση  έργου  από  τις  υπηρεσίες, όπως  για  την  παροχή   διαρκούς  επιμόρφωσης  σε  τακτικούς  Οδηγούς  οχημάτων, συμμετοχή  σε  εξεταστικές  επιτροπές  του  ΥΜΕ  ή  άλλων  φορέων, συμμετοχή  σε  επιτροπές  και  συμβούλια, πρόσληψή  τους  ως  προσωπικό  υπηρεσιών  κ.α.  Ως  τυπικά  προσόντα  μπορεί  να  προσμετρώνται  και  άλλοι  τίτλοι  σπουδών  ή  πιστοποιήσεις,  που  έχουν  αποκτηθεί  από  τον  Εκπαιδευτή , σε  συναφείς  ή  όχι  εκπαιδεύσεις.

          Η επιμόρφωση  μπορεί  να  παρέχεται  είτε  από  κρατικούς  φορείς  με  την  οικονομική  ενίσχυση  της  πολιτείας, είτε  από  ιδιωτικούς  φορείς , επίσημα  αναγνωρισμένους  και  πιστοποιημένους  από  το  κράτος , με  δική  τους  οικονομική  επιβάρυνση.

          Δίδεται  η  δυνατότητα  στο  ανώτατο  συνδικαλιστικό  κλαδικό  όργανο  τους  ή  σε  συνεργασία  του  με  άλλο  δημόσιο  ή  ιδιωτικό  φορέα, να  διοργανώνει  σεμινάρια, επιμορφώσεις, πρόσθετη  κατάρτιση  και  εκπαιδεύσεις , ύστερα  από  έγκριση  των  αρμοδίων  υπευθύνων  αρχών  στις  οποίες  απευθύνεται, αφού  πρώτα  αιτιολογηθεί  ο  σκοπός  της  εκπαίδευσης  και  υποβληθούν , από  το  εν  λόγω    όργανο , προγράμματα,  διαδικασίες  και  φορέας  εκπαίδευσης.

          Τακτική επιμόρφωση/κατάρτιση  σε  θέματα,  διοικητικά,  τεχνολογικά  και  οδικής  ασφάλειας, θα  επαναλαμβάνεται  ανά  τριετία,  διαρκείας  δύο  ημερών,  με  ευθύνη  του  Ι.ΜΕΤ.,  σε  συνεργασία  με  τις  υπηρεσίες  που  απασχολούνται, μετά  το  τέλος  της  οποίας  οι  επιμορφωνόμενοι/καταρτιζόμενοι  θα  εξετάζονται  σε  τεστ  επάρκειας. Όσοι  δεν  επιτυγχάνουν  θα  επαναλαμβάνουν  το  τεστ  εξέτασης    μετά  έξι  μήνες.

6.3.   Αναβάθμιση  των  υπαρχόντων  ‘Εκπαιδευτών  Υποψηφίων 

         Οδηγών’

         Οι  υπάρχοντες  ‘Εκπαιδευτές  Οδήγησης’, μετά  την  παραγωγή  νέων,  με  όσα  προβλέπει  το  παρόν, θα  μπορέσουν  να  ενσωματωθούν  μερικά  ή  συνολικά,  στα  αντίστοιχα  αντικείμενα  γνώσεων  που  επιθυμούν, με  μετεκπαιδεύσεις, επιμόρφωση, κατάρτιση  και  σεμινάρια, για  την  κατά  το  δυνατό  ομοιογενή  παρουσία  της  ειδικότητας  στο  χρόνο.  Η  διαδικασία  αυτή  θα  είναι  προαιρετική, όσοι  δεν  την  ακολουθήσουν, θα  πρέπει  να  αρκεστούν  στα  σημερινά  τους  καθήκοντα, έως  ότου  απορροφηθούν  στο  χρόνο.  

                                                                            Γεώργιος  Σταυρ.  Λέκκας

                                                                              Εκπαιδευτής  Οδήγησης

31 Μαρτίου 2006

Επιπλέον  Πανεπιστημιακά  Μαθήματα

· Πολιτική  των  Μεταφορών

· Στοιχεία  γενικής  οικονομίας  και  οικονομική  των  Μεταφορών

· Τεχνικές  συλλογής  και  ανάλυσης  δεδομένων- Στοιχεία  επιχειρησιακής  έρευνας

· Διοίκηση  οργανισμών  και  επιχειρήσεων  μεταφορών  και  τεχνικές  υποστήριξης  λήψεων  αποφάσεων

· Ασφάλεια  Μεταφορών

· Εφαρμογή  των  τεχνικών  της  κοινωνίας  της  πληροφορίας  στις  Μεταφορών

· Ανάλυση  συστημάτων-προηγμένα  υποδείγματα  ζήτησης  Μεταφορών

· Αξιολόγηση  συγκοινωνιακών  έργων  και  συστημάτων

· Οργάνωση  και  διαχείριση  συστημάτων  αστικών  μαζικών  Μεταφορών

· Οργάνωση  και  διαχείριση  συστημάτων  εμπορευματικών  Μεταφορών

· Διαχείριση  οδικής  υποδομής-Τεχνικές  μελέτης  και  επιπτώσεων  στο  περιβάλλον

· Στοιχεία  δικαίου  για  Μεταφορές

· Οργάνωση  και  διαχείριση  συστημάτων  κυκλοφορίας  και  στάθμευσης

· Σχεδιασμός  και  διαχείριση  σιδηροδρομικών  Μεταφορών

· Οργάνωση  και  διαχείριση  θαλασσίων  μεταφορών  και  λιμένων
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