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ΘΕΜΑ:  Προτάσεις για την τροποποίηση του Κώδικα  Οδικής Κυκλοφορίας  ( ΚΟΚ )

               1.  Αναφερόμενοι  στο  θέμα  σας  προτείνουμε  τα  ακόλουθα:

                    α.  Να  δοθεί  αναλυτικότερη  παρουσίαση  στα  σήματα  οδικής  κυκλοφορίας  του  άρθρου  4,  όπως  π.χ.  η  διαφορά  της  ‘κατοικημένης  περιοχής’  από  την  ‘περιοχή  κατοικίας’ καθώς  επίσης  και  πληρέστερες  οδηγίες  για  την  εγκατάστασή  τους  ( θέση, κλίση, ύψος ) από  τις  κατά  περίπτωση  αρμόδιες  αρχές . Όπως  επίσης  είναι  ακατανόητη  η  έννοια  της  πινακίδας  Ρ-43, κ.λ.π..

                    β.  Στο  άρθρο  6,  να  εξετασθεί  η  περίπτωση  εφαρμογής  της  σειράς  σηματοδότησης  για  τα  οχήματα, ως  ακολούθως: πράσινο-κίτρινο-κόκκινο-κίτρινο-πράσινο , κάτι  που  εφαρμόζεται  με  επιτυχή  αποτελέσματα  σε  άλλες  χώρες.

                    γ.   Στο  άρθρο  10, εάν  είναι  δυνατό  να  ξεκαθαρίσουν  οι  αρμοδιότητες  και  υποχρεώσεις  των  υπευθύνων  φορέων  σήμανσης  και  σηματοδότησης.

                    δ.   Στο  άρθρο  13:  

                          (1). Στην  παράγραφο  5  να  προστεθεί  εδάφιο  ως  ακολούθως : ‘Οι  Εκπαιδευτές  Οδήγησης  δεν  επιτρέπεται  να  εργάζονται  περισσότερες  από  16  εκπαιδευτικές  ώρες ( των  45  λεπτών ) αθροιστικά,  πρακτικής  και  θεωρητικής  εκπαίδευσης  το  24ωρο’.

                          (2). Στο  ίδιο  άρθρο  να  προστεθεί  παράγραφος  ως  ακολούθως : ‘Οι  Εκπαιδευτές  Οδήγησης  κατά  τη  συνταξιοδότησή  τους,  να  καταθέτουν  στις  υπηρεσίες  Μεταφορών  την  άδεια  άσκησης  επαγγέλματος  Εκπαιδευτή  Οδήγησης  και  όχι  την  άδεια  οδήγησης’.

                    ε.  Να  προστεθεί  μετά  το  άρθρο  13  νέο  άρθρο, ως  ακολούθως :  

                         ‘Εκπαίδευση  οδηγών  μηχανοκινήτων  οχημάτων’

                          Οι  οδηγοί  παντός  μηχανοκινήτου  οχήματος ( μοτοποδηλάτων, αγροτικών  μηχανημάτων, δικύκλων  και  οχημάτων  κάθε  κατηγορίας ), για  να  έχουν  δικαίωμα  συμμετοχής  στις  πρακτικές  εξετάσεις,  για την  απόκτηση  της  αντίστοιχης  άδειας  οδήγησης, πρέπει  να  υποστούν  σε  Σχολές  Οδήγησης  ή  Κέντρα  Θεωρητικής  Εκπαίδευσης  Οδηγών, θεωρητική  εκπαίδευση, η  διάρκεια της οποίας  θα  καθορισθεί  με  Υπουργική  απόφαση.

                         Οι  οδηγοί  δικύκλων  και  κάθε  κατηγορίας  οχημάτων, για  να  έχουν  δικαίωμα  συμμετοχής  στις  πρακτικές  εξετάσεις,  για  απόκτηση  άδειας  οδήγησης , πρέπει  να  υποστούν  σε  Σχολές Οδήγησης  πρακτική  εκπαίδευση, η  διάρκεια  της οποίας  θα  καθορίζεται  με  Υπουργική  απόφαση.

                         Τα  εκπαιδευτικά  οχήματα  θα  φέρουν  κατά  την  εκπαίδευση  διακριτική  πινακίδα,  η  θέση  της  οποίας  θα  καθορίζεται,  για  κάθε  κατηγορία με  εγκύκλιο  του  Υπουργείου  Μεταφορών.

                    ς.  Στο  άρθρο  16,  να  προστεθεί  μετά το  πρώτο  εδάφιο  νέο,  που  να  αναφέρεται  στην  κίνηση  των  οχημάτων  σε  ισόπεδο  κυκλικό  κόμβο, που  δεν  πρέπει  να  διαφέρει  από  εκείνη  του  ισόπεδου  κόμβου.

                    ζ.   Στο  άρθρο  17: 

                          (1). Να  προβλέπεται  το  κατ’ εξαίρεση  προσπέρασμα  αγροτικών  μηχανημάτων  ή  μηχανημάτων  έργων.

                          (2). Η  παράγραφος  8  να  απλουστευθεί  ως  ακολούθως: ‘Εντός  κατοικημένων  περιοχών, αν  η  οδός  έχει  πάνω  από  μία  λωρίδες  κυκλοφορίας, να  επιτρέπεται  η  κυκλοφορία  σε  στοίχους, χωρίς  να  θεωρείται  προσπέρασμα.  Εκτός  κατοικημένων  περιοχών, αν  η  οδός  έχει  περισσότερες  από  μία  λωρίδες, η  εσωτερική  λωρίδα  να  χρησιμοποιείται  για  προσπέρασμα’.

                    η. Στο  άρθρο  18  παρ.  2, σε  οδούς  μεγάλης  κλίσης, αν  συναντηθούν  οχήματα  της  ίδιας  κατηγορίας  το  ανερχόμενο  να  οπισθοδρομεί, αφού  τεχνικά  είναι  ευκολότερο  να  το  πράξει.

                    θ.  Στο  άρθρο  20, να  αυξηθούν  τα  όρια  ταχύτητας  κατά  10  χλμ ( 130, 120, 100 )

                     ι. Μετά  το  άρθρο  20  να  προστεθεί  νέο,  όπου  να  αναφέρονται  τα  περιλαμβανόμενα  στο  Ν.3155 ( άρθρ.  1,2,3 και  4 ), καθώς  και  στο  ΠΔ 347/93 ( άρθρ.  1 ), που  αναφέρονται  στη  γενική  διαίρεση  και χαρακτηρισμό των  οδών.

                   ια.  Στο  άρθρο  21, να  προστεθεί  εδάφιο  όπου  να  καθορίζεται  ότι  κατά  την  εκτέλεση  της  στάθμευσης ( parking ), ο  οδηγός  χρησιμοποιεί  τους  δείκτες  πορείας ( flash )   και  όχι  τα  φώτα  κινδύνου ( alarm ).

                   ιβ. Στο  άρθρο  23  παρ.  2  εδάφιο  δεύτερο, να  επαναπροσδιορισθεί  η  διαδικασία  της  στροφής  αριστερά  και  να  πραγματοποιείται ‘πριν  το  κέντρο  της  διασταύρωσης’, όπως  ισχύει  σε  όλες  τις  Ευρωπαικές  χώρες.

                   ιγ.  Στο  άρθρο  26,  να  επαναπροσδιορισθεί  η  παράγραφος  5  ως  ακολούθως : ‘5. Στους  κόμβους  χωρίς  τέτοια  σήμανση  η  προτεραιότητα  ανήκει  σε  εκείνον  που  έρχεται  από  δεξιά  ( ή  σ’ εκείνον  που δεν έχει  κανένα  στο  δεξί  του  χέρι )’, έστω  και  αν  η  διακλάδωση  έχει  σχήμα  ‘Τ’. 

                         Επίσης  στην  παράγραφο  5β, να  καθορισθεί  η  έννοια  ‘μονοπάτι’.

                   ιδ.  Στο  άρθρο  29, να  μπεί  μετά  την  παράγραφο  6,  νέα  παράγραφος, ως  ακολούθως : ‘7.  Κατά  την  είσοδο  σε  οδό  που  έχει  λωρίδα  επιταχύνσεως  μπαίνει  η  πινακίδα  Ρ-1  και  όχι  Ρ-2  ( STOP )

                   ιε.  Στο  άρθρο  36 παράγραφο  2,  να  προστεθεί  ότι  τα  φώτα  ομίχλης  ανάβουν  μαζί  με  τα  φώτα  διασταυρώσεως. 

                   ις. Στο  άρθρο  51, να  προστεθούν  στους   ‘Πραγματογνώμονες’  και  οι  Εκπαιδευτές  οδήγησης.


        ιζ. Στο άρθρο 81, να προστεθεί ως απαραίτητος εξοπλισμός του οχήματος οι αντιολισθητικές αλυσίδες.

                   ιη.  Από  το  άρθρο  94, να  διαγραφεί  το  δεύτερο  εδάφιο  της  παραγράφου  6δ, ως  επικίνδυνη  ενέργεια  για την  οδική  ασφάλεια.


        ιθ.  Στο άρθρο 95, η παράγρ.1 να τροποποιηθεί ως ακολούθως : ‘ 1. οι άδειες οδήγησης των κατηγοριών Α, Β  και των υποκατηγοριών Α1 και Β1 ανανεώνονται κάθε δέκα (10) χρόνια με την διαδικασία που προβλέπεται και για τις άδειες Γ, Δ και ΓΕ.

               2.  Πέραν  των  ανωτέρω  προτείνουμε:

                    α.  Παράλληλα  με  τον  νέο  ΚΟΚ, να  εκδοθούν  ερμηνευτικές  οδηγίες  με  σχήματα, φωτογραφίες  και σκίτσα, για  πληρέστερη  κατανόηση  του  κειμένου  του  ΚΟΚ, ώστε  να  μην  υπάρχουν  αμφισβητήσεις, παρανοήσεις  και  διαφορετικές  ερμηνείες.

                    β.  Στις  παραβάσεις  να  επιβάλλονται  αυστηρές  ποινές, όχι αυστηρά πρόστιμα, η  κοινωνική  προσφορά  του  παραβάτη  θα  έχει  θετικά  αποτελέσματα  ( π.χ.  να  υπηρετεί  επί  διάστημα  για  μερικές  ώρες  την  ημέρα  σε  νοσοκομείο  ή  να  παρέχει  τις  υπηρεσίες του  στο κοινωνικό  σύνολο ) ή  η  υποχρέωση  του  παραβάτη  να  παρακολουθεί  σε  Σχολή  Οδήγησης  αριθμό  θεωρητικών  μαθημάτων, όπως  στη  Γερμανία  εφαρμόζεται  με  επιτυχία. 

                    γ.  Η  χρήση  των  ζωνών  ασφαλείας  και  του  κράνους, να  είναι  υποχρέωση  αδιαπραγμάτευτη,  για  όλους  χωρίς  καμία  εξαίρεση  και  για  όλες τις  κατηγορίες  οχημάτων. 

                    δ.  Να  απαγορευθούν  οι  αναστροφές
                    ε.  Αυστηρές  ποινές  στους  παραβάτες  Εκπαιδευτές.

                    ς.  Να  ενεργοποιηθεί  το  ΣΕΣΟ, να  είναι  πιο  αυστηρό, να  περιληφθούν  περισσότερες  ποινές.

                    ζ.  Θεωρούμε  ότι το  μέτρο  της  αφαίρεσης  των  πινακίδων  κυκλοφορίας  του  οχήματος  πρέπει να  αρθεί, αφού  παραβάτης  δεν  είναι  το  όχημα  και  πέραν  τούτου  για  μια  οικογένεια  είναι απαραίτητο, αφού  εξυπηρετεί τις  ανάγκες  όλης  της  οικογένειας , που  εν  τέλει  δεν  ευθύνεται  αν  κάποιο  μέλος  της  παραβίασε  τον  Κωδικα  Οδικής  Κυκλοφορίας.

                    η.  Να  περιέχεται  πίνακας  με  κωδικοποιημένες  τις  ποινές. 

                    θ. Να  δημιουργηθεί  η  υποχρέωση  στους  οδηγούς  να  διευκολύνουν  τα  εκπαιδευτικά  οχήματα  κατά  την  εκπαίδευση, δίνοντας  έτσι  το  παράδειγμα  στους  νέους  οδηγούς.

                    ι. Ειδική  μνεία  με  αυστηρές  ποινές, για  τη  ρύπανση  του  περιβάλλοντος,  από  αντικείμενα  που  πετάνε  εκτός  οχήματος  οι  επιβαίνοντες.

                     Με  εντολή  του  Διοικητικού  Συμβουλίου

Γεώργιος   Λέκκας                                                         Παναγιώτης   Μπουρλόκας

Πρόεδρος                                                                      Γεν.  Γραμματέας
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